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El Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2013-2018, la Ley General
de Cambio Climético (LGCC), y la Estfrategia Nacional de
Cambio  Climafico (ENCC), establecen como esfrafegia
fundamental la necesidad de reducir las emisiones por parfe
del sector fransporte, el cual es responsable del 22.27% de
Gases de Efecto Invernadero (GEI) y consume el 487 dela
energia producida en México; asi como establecer acciones
coordinadas a nivel nacional para el desarrollo de ciudades
bajas en carbono, mediante el desarrollo urbano sustentable
y sistemas infegrales de fransporfe publico y no motorizado.

Sin embargo, la fendencia de los ultimos anos sobre el uso del
recurso presupuestario en los femas de movilidad se ha dirigido
a la creacion de infraestructura para el fransifo de vehiculos
privados. Estfa sifuacion dificimente permife avanzar hacia
un modelo de desarrollo urbano capaz de regular el ferritorio,
orienfando su uso hacia sistemas efi cienfes de movilidad. Por
el confrario, aumenta las externalidades negafivas, como son el
congestionamiento vial, la contaminacion del aire, la pérdida de
horas productivas, la pauperizacion del fransporte publico v las
alfas emisiones de GEL
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Movilidad sustentable, cambio climatico
y presupuesto 2014

La revision general del Ramo 09 del Proyecto de Presupuesto
de Egresos de la Federacion (PPEF) 2014, nos muestra que los
proyectos de inversion y gasto publico de la Federacion para
el desarrollo de proyectos de comunicaciones y fransportfes
tiene destinado un presupuesto anual de 60 mil 926 millones
de pesos, asignado, principamente, a la Secrefaria de
Comunicaciones y Transportfes (SCT).

De ser aprobado dicho monto, el 7910% iria a la
construccion/mantenimiento de carreferas y libramienfos, un
3.28% a sistemas de fransporte colectivo -ampliacion de la
linea 12 del mefro-, y un 17.62% para ofros proyectos
(ferrocarril, sistfema safelital, infraestructura porfuaria vy
aeroportuaria). Ver grafica. De esta manera, el presupuesto
para sistemas de transporfe publico quedaria rezagado y no
se confemplaria la asignacion de recursos a la movilidad no
moftorizada.

En la revision del Anexo 15, Recursos para la Adaptacion
y Mifigacion de los Efecfos del Cambio Climatico’, se
encontrd que, del fofal de recursos asignados, el 29% han
sido efiguetados para la reconstruccion de carreferas y un
0.147% para programas de prevencion de riesgos y rescafe de
unidades habitacionales a través de la Secretaria de Desarrollo
Agrario, Terriforial y Urbano (SEDATU). Adicionalmente, para
el ano fiscal 2014 se asignod por primera vez un monfo para
el fomenfo de programas de calidad del aire y verificacion
vehicular gesfionado por la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales (SEMARNAT). La suma de fodos estos
monfos representa solamente el 3.05% del fotal de los ingresos
del Anexo para atender el problema de la movilidad y el cambio
climafico.

1 ctsEMBARQ: http://ctsmexico.org/proyectos

2 Instituto de Politicas para el Transporfe y el Desarrollo (ITDP). http://
mexico.itdp.org/

3 SEMARNAT-INE (2010). Inventario de emisiones de GEI. México. Disponible
en http://www2inecc.gobmx/publicaciones/libros/685/inventariopdf

4 SEMARNAT (2012). México. Quinfa Comunicacion Nacional ante la
Convencion Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio Climéatico. Disponible
en http://www2.inecc.gobmx/publicaciones/download/685.pdf
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Presupuesto proyectos de inversion
Ramo 09 Comunicaciones y Transportes

= 79% Carreteras y Libramientos

3% Sistema de fransporfe colectivo
m 187% Otros
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Evidentemente, bajo el Anexo 15 y lo presupuestado en el
Ramo 09, el monto asignado a proyectos de movilidad no es
compatfible con la imporfancia del sector si se pone el foco
en el gran consumo energéfico y emisiones de GEI del mismo.
Claramente, los proyectos de inversion refle jados en el Anexo
15 no son compatibles con las acciones necesarias para mitigar
y adaptar los efectos del cambio climético. Es decir, para
afender esfa problematica no es suficiente con lo previsto
presupuestariamente, ya que la consfruccion y mantenimiento
de carreferas no son las acciones que permitiran alcanzar las
metas de reduccion de emisiones.

Recomendaciones para que el presupuesto publico del sector
transporte responda a las necesidades de mifigacion y adaptacion del
cambio climatico

En esfe confexto, el Grupo de Financiamiento de Cambio Climético hace las siguientes recomendaciones para la inclusion de
proyectos de movilidad urbana sustentable en el Proyecto de Decreto de Presupuesto de Egresos de la Federacion 2014:

Incluir en el Anexo 15 el siguiente articulo: La Secretaria de Hacienda y Crédito Publico debe realizar modif caciones a las reglas de
operacion del Fondo de Pavimentacion, Fondo Metropolitano, Fondo para la Accesibilidad para las Personas con Discapacidad en el
Transporte Publico y el Fondo de Apoyo en Infraestructura y Productividad, encaminadas a establecer mecanismos que aseguren que
los recursos de estos fondos sean dirigidos a acciones de movilidad urbana sustentable y diseno de calles completas con preferencia

al peaton, ciclista y frasporte publico’.

Ampliar el presupuesto destinado en el Anexo 15 ala SCT y a la SEDATU para financiar proyectos estratégicos de fransporte publico y
no moforizado, asi como recuperacion de espacios publicos en forno a sistemas integrados de fransporte, mediante el establecimiento

de lineamientos de movilidad urbana sustentable.

Reorientar 30% de porcentaje destinado a carreteras del Ramo 09 a la inversion en sistemas integrados de transporte publico y no motorizado

Ampliar los recursos especificos para el programa Transporte Limpio y una mayor confribucion para los programas de Modernizacion
de la Flota Vehicular y chatarrizacion, enfocados al hombre-camion y pequeno fransportista.




